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Nedanfor ser de ei ein beskrivelse av retningsliner for ferjeavlgysingsordninga.

Det star her i 5.4 nedanfor at at ordninga med ferjeavlgysingstilskot varer i inntil 40 ar, dette er no endra til i inntil 45 ar.

For fylkeskommunale prosjekt (fylkesvegar), er det fylkeskommunen som sjglv ma ta initiativ til a fa ein sgknad godkjend som eit
ferjeavlgysingsprosjekt, og det ma fgr sgknad vert sendt til Samferdselsdepartementet om det, gjerast fylkestingsvedtak om dette.

Nar det gjeld statlige prosjekt (riksvegsamband), sendast sgknad til Vegdirektoratet/Samferdselsdeppartementet..
Det er Samferdselsdepartementet som avgjer alle sgknader om godkjenning av ferjeavigysingsprosjekt.

Vi refererer her vidare til offentlege dokument:

Forsiden Dokument Proposisjoner til Stortinget Prop. 128 S (2016—-2017)

Prop. 128 S (2016-2017)

Kommuneproposisjonen 2018

Til innholdsfortegnelse

Kommunal- og moderniseringsdepartementet

5 Oppdaterte retningslinjer for ferjeavlgsningsordningen

Fastsett av Samferdselsdepartementet og Kommunal- og moderniseringsdepartementet, 22.02.2016. Revidert 23.03.2017.



1. Om ordninga

1.1 Eit ferjeavlgysingsprosjekt inneber at det blir bygd eit nytt vegsamband, vanlegvis ei bru eller ein undersjgisk tunnel med
tilhgyrande vegnett, som erstattar eller kortar inn pa eit ferjesamband. Ordninga med alternativ bruk av ferjetilskot for
fylkesvegferjer legg til rette for at fylkeskommunane kan delfinansiere slike prosjekt med midlane dei far for ferjesambandet
gjennom utgiftsutjamninga i inntektssystemet.

1.2 Ordninga blei behandla av Stortinget i samband med kommuneproposisjonen for 2016 (Prop. 121 S (2014-2015), jf. Innst. 375 S
(2014-2015)).

2. Ansvarsdeling

2.1 Samferdselsdepartementet avgjer kva prosjekt som skal omfattast av ordninga, pa bakgrunn av tilrading fra Statens vegvesen.
2.2 Kommunal- og moderniseringsdepartementet fastset storleiken pa ferjeavlgysingsmidlane.

2.3 Fylkeskommunane har ansvaret for sjglv a fremje saker som er aktuelle.

3. Vilkar for ordninga

3.1 Ordninga gjeld for fylkeskommunale ferjesamband som blir avigyst eller korta inn av eit fylkeskommunalt vegprosjekt.

3.2 Ordninga gjeld vegprosjekt som avigyser ferjesamband som var i ordinzer drift per 1. januar 2016.

3.3 Fgr sgknaden kan behandlast endeleg, ma det liggje fgre ein godkjent reguleringsplan og ein realistisk finansieringsplan for
prosjektet, med eit kostnadsoverslag med ei uvisse pa maksimalt +/-10 prosent. Fylkeskommunen skal sgrgje for at det er
gjennomfgrt ei ekstern kvalitetssikring ved stgrre prosjekt. Belgpsgrensa for kravet om ekstern kvalitetssikring er den same som
grensa som til ei kvar tid gjeld for KS2 (Kvalitetssikring og kostnadsoverslag) i statlege prosjekt. Per desember 2016 var belgpsgrensa
750 mill. kroner.

3.4 Midlane som blir Igyvde over denne ordninga skal nyttast til a finansiere ferjeavlgysingsprosjektet, og ikkje andre fgremal.
4. Spknadsprosessen

4.1 Fylkeskommunen skal avklare om vegprosjektet kjem inn under ordninga fgr den utformar den endelege sgknaden om
ferjeavigysingsmidlar. Fgrespurnad om ei slik fgrehandsavklaring skal rettast til Samferdselsdepartementet.

4.2 | samband med fgrehandsavklaringa, ma fylkeskommunen be Kommunal- og moderniseringsdepartementet om eit overslag pa
kor mykje prosjektet kan utlgyse i arlege ferjeavigysingsmidlar. Overslaget tek utgangspunkt i inntektssystemet slik det er pa det
tidspunktet fgrehandsavklaringa blir gjeve, og omfattar brutto ferjeavigysingsmidlar fratrekt auka drifts- og vedlikehaldskostnader
pa vegnettet. Det faktiske belgpet blir fastsett i samband med behandlinga av den endelege sgknaden.

4.3 Sgknad om ferjeavlgysingsmidlar, basert pa eit fylkespolitisk vedtak, skal rettast til Statens vegvesen regionalt.

4.4 Fylkestinget ma behandle sgknaden, inkludert fgrebels finansieringsplan, og gjere eit prinsippvedtak om prosjektet fgr sgknaden
blir sendt til dei regionale vegmyndigheitene.



4.5 Sgknaden skal innehalde prinsippvedtaket fra fylkestinget, finansieringsplan med tilhgyrande dokumentasjon og informasjon om
det nye vegnettet (inkl. framdriftsplan og opplysningar om endringar i veglengden fordelt etter vegtype/vegelement, vegstandard og
trafikkprognose i ADT i opningsaret). Dokumentasjonen ma stadfeste at prosjektet er i trad med godkjent reguleringsplan. Viss
prosjektet omfattar bompengefinansiering, skal bompengesgknad og sgknad om ferjeavilgysingsmidlar sendast Statens vegvesen i
same sak.

4.6 Statens vegvesen regionalt behandlar sgknaden og gjev tilrading til Vegdirektoratet, som sa gjev si tilrading til
Samferdselsdepartementet. Samferdselsdepartementet avgjer endeleg om prosjektet skal inkluderast i ordninga, ut fra vilkara i
retningslinjene.

4.7 Kommunal- og moderniseringsdepartementet fastset endeleg storleiken pa ferjeavigysingsmidlane, inkludert lengda pa
utbetalingsperioden (jf. punkt 5.4). Fylkeskommunen blir underretta om dette.

4.8 Fylkestinget kan gjere nytt vedtak eller stadfeste tidlegare vedtak om prosjektet etter at spknaden om ferjeavigysingsmidlar er
behandla av departementa.

4.9 | ferjeavlgysingsprosjekt der fylkeskommunen stiller kausjon eller annan gkonomisk garanti for verksemder som blir drivne av
andre enn fylkeskommunen, ma garantien godkjennast av Kommunal- og moderniseringsdepartementet (jf. § 51 i kommuneloven).
Sgknad om godkjenning av fylkeskommunal garanti kan sendast etter at sgknaden om ferjeavlgysingsmidlar er behandla, men
vedtaket om ferjeavlgysingsmidlar fell bort viss garantisgknaden blir avvist av departementet.

5. Utrekning av ferjeavlgysingsmidlar

5.1 Ferjeavlgysingsmidlane blir berekna pa bakgrunn av tap innanfor inntektssystemet nar eit ferjesamband blir avigyst av ei bru
eller ein tunnel. Tapet blir berekna ved & sja pa effekten av a endre kriteriedata i utgiftsutjamninga i inntektssystemet. For
vegprosjekt som kortar inn pa eit ferjesamband utan a avlgyse det heilt, vil departementet gjere eit overslag pa endringa i
kriteriedata for ferjesambandet.

5.2 Det berekna belgpet blir justert for endringar i drifts- og vedlikehaldsbehovet til fylkesveg i utgiftsutiamninga, sidan ei bru eller
ein tunnel fgrer til ein auke i kompensasjonen i inntektssystemet for drifts- og vedlikehaldsutgifter til vegar. Justeringa er ngdvendig
for a hindre at fylkeskommunane far dobbel kompensasjon gjennom inntektssystemet. Justeringa blir berekna ved a sja pa effekten
av a endre kriteriedata knytte til fylkesveg i utgiftsutjamninga i inntektssystemet.

5.3 Berekninga tek utgangspunkt i inntektssystemet slik det er pa det tidspunktet sgknaden blir behandla. Belgpet blir ikkje berekna
pa nytt viss det seinare blir gjort endringar i inntektssystemet eller i kriteriedata.

5.4 Det berekna belgpet ligg fast i inntil 40 ar, men fylkeskommunen skal i sum ikkje fa meir i kompensasjon enn kostnaden ved
prosjektet som erstattar det nedlagde ferjesambandet.

5.4.1 Det er byggjekostnadene som blir lagt til grunn i berekninga av kor lenge fylkeskommunen skal fa ferjeavigysingsmidlar for eit
prosjekt. Renteutgifter til eventuelle lan for a finansiere prosjektet blir ikkje dekte av ferjeavlgysingsordninga. Dette inneber at
samla utbetaling i nominelle kroner ikkje skal overstige dei nominelle byggjekostnadene.

5.4.2 Meirverdiavgiftkompensasjonen skal trekkjast fra byggjekostnadene ved fastsetjing av berekningsgrunnlaget.



5.4.3 Kommunal- og moderniseringsdepartementet fastset lengde pa utbetalingsperioden i samband med behandlinga av sgknaden
om ferjeavlgysingsmidlar. Det blir opplyst om lengda pa utbetalingsperioden i kommuneproposisjonen for det fgrste aret
ferjeavigysingsmidlane skal betalast ut.

5.5 Det arlege belgpet til ferjeavligysingsmidlar blir prisjustert med den kommunale deflatoren fra aret vedtaket blei gjort og fram til
ferja er avligyst og midlane blir utbetalt. Belgpet blir vidare prisjustert med 2,5 pst. i heile perioden det blir utbetalt.

6. Utbetaling av ferjeavlgysingsmidlar

6.1 Ferjeavlgysingsmidlane blir utbetalt over rammetilskotet fra og med budsjettaret etter at ferjesambandet er avigyst. Midlane blir
vist i tabell C-fk Saker med saerskild fordeling, i Grgnt hefte. Alle nye ferjeavigysingsprosjekt blir omtalt i kommuneproposisjonen for
det aret dei kjiem inn under ordninga.

6.2 Fylkeskommunen ma orientere departementa viss det skjer vesentlege endringar i framdriftsplanen for prosjektet.

6.3 Fylkeskommunen ma stadfeste forventa dato for ferdigstilling av ferjeavigysingsprosjektet innan 1. mars aret fgr
ferjeavlgysingsmidlane skal utbetalast. Stadfestinga skal sendast per brev til Kommunal- og moderniseringsdepartementet og
Samferdselsdepartementet. Viss fylkeskommunen ikkje melder fra innan denne fristen, vil det ikkje bli utbetalt ferjeavigysingsmidlar
for det fgrste aret.

Det meste om ordninga er omtalt i budsjettproposisjonen til KMD i budsjettet for 2020.02.22.
Eksempelvis:

«Ferjeavlgsningsordningen Vedtak nr. 88, 3. desember 2018 «Stortinget ber regjeringen foresla mulige endringer av
fergeavlgsningsordningen slik at kapitalkostnader i mer fleksibel grad enn i dag kan dekkes av staten for fylkesveisamband.»
Dokumentene som ligger til grunn for vedtaket er Prop. 1 S (2018-2019) og Innst. 2 S (2018-2019). Departementet foreslar at inntil
50 pst. av beregnede rentekostnader knyttet til samlede byggekostnader dekkes innenfor ferjeavigsningsordningen. Utvidelsen av
ordningen gjgres ved a gke lengden pa utbetalingsperioden for hvert ferjeavigsningsprosjekt. Utbetalingstiden for
ferjeavigsningsmidler gkes til maksimalt 45 ar. Se naeermere omtale av vedtaket under kap. 572, post 60. Departementet anser med
dette at anmodningsvedtaket er fulgt opp»

Her er omtalen under post 60

«Ferjeavlgsningsordningen ble presentert for Stortinget i forbindelse med kommuneproposisjonen for 2016, jf. Prop. 121 S (2014—
2015), og inngar som en del av inntektssystemet for fylkeskommunene. Retningslinjer for ferjeavigsningsordningen ble fastsatt av
Kommunal- og moderniseringsdepartementet og Samferdselsdepartementet 22. februar 2016, og presentert i
kommuneproposisjonen for 2017, jf. Prop. 123 S (2015-2016). Oppdaterte retningslinjer ble presentert i kommuneproposisjonen for
2018, jf. Prop. 128 S (2016— 2017). Retningslinjene er sist revidert 10. november 2017. Retningslinjene ble lagt ut pa regjeringen.no,
og fylkeskommunene ble orientert om den siste revisjonen i eget brev. Et ferjeavlgsningsprosjekt innebaerer at det blir bygget et nytt
veisamband, det vil si en bro eller undersjgisk tunnel, som erstatter eller innkorter et ferjesamband. Gjennom
ferjeavilgsningsordningen (i 1 000 kr) Post Betegnelse Regnskap 2018 Saldert budsjett 2019 Forslag 2020 60 Innbyggertilskudd 32
698 545 33 563 319 35 761 708 62 Nord-Norge-tilskudd 655 923 676 012 697 702 64 Skjgnnstilskudd, kan nyttes under kap. 571,
post 64 369 900 382 000 382 000 Sum kap. 0572 33 724 368 34 621 331 36 841 410 198 Prop. 1 S 2019-2020 Kommunal- og



moderniseringsdepartementet kan fylkeskommunene delfinansiere slike prosjekter med midlene de ville fatt for ferjesambandet
giennom utgiftsutjevningen i inntektssystemet. Samlet belgp som kan dekkes med ferjeavigsningsmidler beregnes i dag med
utgangspunkt i byggekostnaden, eksklusive renteutgifter, merverdiavgiftskompensasjon og eventuelle bompengeinntekter. Dette
belgpet fastsettes i forbindelse med behandling av endelig sgknad fra fylkeskommunen. Ferjeavigsningsmidler blir utbetalt som en
del av rammetilskuddet til fylkeskommunene. Arlig belgp i ferjeavigsningsmidler beregnes ut ifra reduksjon i rammetilskuddet nar et
veiprosjekt erstatter eller korter inn pa et ferjesamband, det vil si det reduserte tilskuddet gjennom ferjengkkelen, justert for
tilskudd grunnet nytt veinett. Dette belgpet ligger fast i hele utbetalingsperioden, men gis en arlig prisjustering pa 2,5 pst. Det arlige
belgpet utbetales til den nominelle byggekostnaden fratrukket rentekostnader, merverdiavgiftskompensasjon og eventuelle
bompengeinntekter er nadd, eller i maksimalt 40 ar. Ved behandlingen av kommuneproposisjonen for 2019, jf. Prop. 88 S og Innst.
393 S (2017-2018), fattet Stortinget anmodningsvedtak nr. 931, 13. juni 2018, der regjeringen ble bedt om & endre
ferjeavlgsningsordningen slik at ogsa kapitalkostnader kan dekkes av ordningen. Som et svar pa Stortingets anmodningsvedtak
foreslo departementet i Prop. 1 S (2018-2019) en utvidelse av ferjeavlgsningsordningen til & dekke inntil 30 pst. av rentekostnadene
knyttet til byggekostnaden, eksklusive merverdiavgiftskompensasjon og eventuelle bompengeinntekter. Videre ble det foreslatt en
delvis dekning av rentekostnader ved a gke antall ar med utbetaling av ferjeavlgsningsmidler, fremdeles begrenset til maksimalt 40
ar. Det arlige belgpet med ferjeavigsningsmidler holdes fast, noe som sikrer at ferjeavlgsningsmidlene ikke blir hgyere enn arlig
netto reduksjon i rammetilskuddet ved a avlgse eller korte inn pa et ferjesamband. Kommunal- og forvaltningskomiteen
kommenterte ikke departementets forslag da statsbudsjettet ble behandlet, men Stortinget fattet anmodningsvedtak nr. 88.
Ferjeavlgsningsordningen finansieres innenfor rammetilskuddet til fylkeskommunene, og ved en utvidelse av ordningen ma bidraget
fra de gvrige fylkeskommunene gkes ytterligere. En fylkeskommunal medfinansiering av ferjeavigsningsprosjekter vil ogsa bidra til at
samfunnsnyttige prosjekter og en effektiv ressursbruk prioriteres. Ferjeavlgsningsordningen er allerede en svaert god ordning for
fylkeskommuner som benytter seg av den. Den enkelte fylkeskommune bgr, pa linje med andre fylkeskommunale
investeringsprosjekter, bidra med egne midler for a dekke renteutgifter knyttet til egne laneopptak. Dette taler for at finansiering
gjiennom rammetilskuddet fortsatt begrenses. Pa bakgrunn av dette foreslar departementet en utvidelse av
ferjeavlgsningsordningen til & dekke inntil 50 pst. av rentekostnadene knyttet til byggekostnaden, eksklusive
merverdiavgiftskompensasjon og eventuelle bompengeinntekter. Delvis dekning av rentekostnader gjgres, som foreslatt i Prop. 1
(2018-2019), ved a gke antall ar med utbetaling av ferjeavigsningsmidler. Departementet foreslar i tillegg at utbetalingen begrenses
til maksimalt 45 &r i stedet for 40 ar. Arlig belgp i ferjeavigsningsmidler beregnes, som i dag, ut ifra netto reduksjon i
rammetilskuddet nar et veiprosjekt erstatter eller korter inn pa et ferjesamband. Belgpet ligger fast i hele utbetalingsperioden, men
gis en arlig prisjustering pa 2,5 pst. Det arlige belgpet utbetales til den nominelle byggekostnaden fratrukket
merverdiavgiftskompensasjon og eventuelle bompengeinntekter, og inklusive 50 pst. av rentekostnader er nadd, eller i maksimalt 45
ar. Departementet foreslar at rentekostnadene som skal dekkes innenfor ferjeavigsningsordningen baseres pa en beregnet stgrrelse
nar endelig sgknad om ferjeavlgsningsprosjektet foreligger. Dette sikrer at alle ferjeavligsningsprosjekter behandles likt, uavhengig
av fylkeskommunenes faktiske laneavtaler og rentebetingelser. Det foreslas videre at det benyttes et flytende renteniva. Dette gjgr
at den samlede utbetalingen av ferjeavligsningsmidler ikke vil veere kjent nar endelig sgknad behandles, men det gir mindre risiko for
fylkeskommunene for at ferjeavigsningsmidlene ikke dekker den gitte andelen av rentekostnadene. Beregning av rentekostnader
foreslas gjort pa samme mate som foreslatt i Prop. 1 S (2018- 2019), det vil si en gitt referanserente som oppdateres arlig,
tilsvarende retningslinjene for beregning av selvkost av kommunale tjenester.»

Link til Kommunepropen for 2018:

https://www.regjeringen.no/contentassets/d8f313564d0a4d3e8afc6432593aa932/no/pdfs/prp201620170128000dddpdfs.pdf



https://www.regjeringen.no/contentassets/d8f313564d0a4d3e8afc6432593aa932/no/pdfs/prp201620170128000dddpdfs.pdf
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